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Comune di TROPEA (VV)

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti accoglie il ricorso
dell’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti.

I segnali sono stati rimossi, attendiamo 'ordinanza di revoca.

I1 Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con decreto prot. 305 del 24 agosto 2012, ha
accolto il ricorso dell’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti presentato dall’Avv.
Marcello Vigano ai sensi dell’art. 37 del codice della strada avverso I'ordinanza del Comune di
Tropea n. 1 del 13 agosto 2011 con la quale si vietava lo ‘stazionamento’ delle autocaravan in
alcune zone del territorio comunale.

I1 Sindaco di Tropea, Prof. Gaetano Vallone, ha replicato ai motivi del ricorso rivelando
l'ingenua superficialita tecnico-giuridica sottesa all' impugnata ordinanza.

Il Sindaco di Tropea L’Associazione Nazionale Coordinamento

precisa che... Camperisti

evidenzia che...

Questa amministrazione e stata costretta ad Gli articoli 15 e 185 del codice della strada
adottare I'ordinanza oggetto di impugnativaa | conferiscono gia all’ente proprietario della
causa dell’incivile condotta di diversi strada i poteri sanzionatori a tutela del
camperisti. manufatto stradale. L’amministrazione era
gia dotata degli strumenti per Ila
salvaguardia della pubblica incolumita.
Anzi, adoperando i rimedi previsti dal
codice della strada, l’amministrazione
avrebbe evitato i costi  derivanti
dall’ordinanza n. 1/2011 e tra questi, quelli
dovuti all’installazione della segnaletica.

L'ordinanza é finalizzata a impedire lo In realta, in ottemperanza all’ordinanza e
stazionamento delle autocaravan in stato installato un divieto di sosta e cioe il
determinati luoghi della citta per ragioni divieto di sospensione della marcia del
igienico-sanitarie. veicolo protratta nel tempo, con possibilita
Per stazionamento non deve intendersi la di allontanamento da parte del conducente

semplice sosta, ma il fermo di detti camper per | (art. 157, comma 1 lett. c) codice della
molte ore, con apertura di tende o infissi e la | Strada). Il termine ‘stazionamento’ non &
posa a terra di tende, sedie, tavoli da pranzo o previsto da alcuna disposizione normativa e
altri accessori che di fatto trasformano la sosta | 1on @ chiaro se si riferisca alla sosta come
in un vero e proprio campeggio abusivo per le definita dall’art. 157 codice della strada

strade cittadine. ovvero al campeggio.




Lungi da noi una volonta discriminatrice contro
la categoria dei camperisti ed attigqui, ai quali
ricordiamo che nella citta di Tropea ci sono ben
tre campeggi capaci di accogliere lo
stazionamento ed un’area camping specifica,
ubicata fra Tropea e Parghelia (a ridosso del
Porto di Tropea), proprio per i camper.

A dimostrazione di quanto appena asserito
ricordo che nel passato le amministrazioni a mia
guida hanno in pin occasione conferito dei
riconoscimenti formali alle associazioni dei
camperisti con le quali si e sempre collaborato
nella massima cordialita e rispetto.

Da un punto di vista strettamente
pragmatico, non si comprende come sia
possibile accertare lo stazionamento
giacché tale condotta sarebbe in parte
svincolata da parametri oggettivi. Infatti,
quale sarebbe il numero di ore oltre il quale
la sosta diventa stazionamento?

Il Sindaco confonde la nozione di ‘sosta’ e
quella di ‘campeggio’. L’ordinanza si pone
in contrasto con l’art. 185, comma 1 del
codice della strada ai sensi del quale la
sosta delle autocaravan, dove consentita,
non costituisce campeggio, attendamento e
simili se l’autoveicolo non poggia sul suolo
salvo che con le ruote, non emette deflussi
propri, salvo quelli del propulsore
meccanico, e non occupa comunque la sede
stradale in misura eccedente l'ingombro
dell’autoveicolo.

A nulla rileva l'eventuale presenza di
campeggi o aree attrezzate per la sosta delle
autocaravan:

— sia perché la sosta di tale autoveicolo in
nulla si distingue rispetto a quella di
altre tipologie di veicoli non essendo
pertanto necessaria a tal fine alcuna
specifica attrezzatura;

— sia perché, nel rispetto del diritto alla
libera circolazione, la presenza di
campeggi o aree attrezzate non obbliga
l'utente della strada in autocaravan a
usufruirne rappresentando ci6 una mera
facolta.

Non si trattava dell’Associazione Nazionale
Coordinamento Camperisti, che non si
accontenta di ‘formali riconoscimenti’ e
‘cordialita’, ma esige il rispetto della legge.




Rammento, infine, che la fonte giuridica Il presupposto per I’adozione

dell’ordinanza sindacale oggetto dell’ordinanza contingibile e urgente & il
dell'interpellanza trova il suo fondamento pericolo di un danno grave e imminente per
nell’art. 50 del TUEL (Testo Unico Enti Locali), | la salute e l'igiene pubblica al quale, per il
il quale conferisce al sindaco della cittd pieni carattere di eccezionalita, non possa farsi
poteri in merito ad urgenti e contingenti fronte con i rimedi ordinari e che richiede
problemi di igiene pubblica. interventi immediati e indilazionabili.

Inoltre, detta ordinanza, risulta legittimamente |L’adozione delle ordinanze contingibili e

posta in essere perché ampiamente motivata, urgenti in materia di sanita e igiene deve
perché circoscritta ad un’area specifica del essere congruamente motivata e necessita di
territorio e, ancora, perché detta area e preventivi accertamenti tecnici.

interessata dagli incresciosi ed inaccettabili Dalla lettura dell’ordinanza impugnata non

fenomeni di scarico di liquami con conseguenti |si evince il carattere di eccezionalita di
preoccupazioni di carattere igienico sanitario. | pericoli di danni gravi e imminenti per la
salute e l'igiene pubblica né 1'esigenza di
un intervento immediato e indilazionabile.
Inoltre, si ripete che il Sindaco nell’adottare
I'ordinanza in esame non ha considerato la
possibilita di fronteggiare le situazioni di
pericolo meramente asserite, adottando gli
ordinari rimedi e cioe quelli contemplati
dal codice della strada.

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha accolto il ricorso contro I’ordinanza

del Comune di Tropea n. 1/2011, condividendo le ragioni dell’Associazione Nazionale

Coordinamento Camperisti avvalorate altresi dal Provveditorato interregionale per le
Opere Pubbliche Sicilia-Calabria.

Nel decreto ministeriale prot. 305 del 24 agosto 2012 si evidenzia che:

e Jl'ordinanza non e supportata da motivazioni inerenti un miglioramento della
regolamentazione della circolazione stradale;

e le ragioni igienico-sanitarie richiamate al fine di salvaguardare la pubblica incolumita non
trovano fondamento, in quanto l'eventuale violazione alle norme di tutela del manufatto
stradale puo essere sanzionata ai sensi degli articoli 15 e 185, co. 6 del codice della strada;

e [l'ordinanza e in contrasto con quanto stabilito dall’art. 185, comma 1 del codice della strada
giacché impedisce la semplice sosta alle sole autocaravan e caravan discriminando tali
tipologie di veicoli;

e la segnaletica apposta non e conforme al codice della stradale e al relativo regolamento di
esecuzione e di attuazione in quanto nei pannelli integrativi sono stati utilizzati termini
come ‘caravan e similari’ non contemplati dalle norme in vigore.



A NOI IL COMPITO DI PROSEGUIRE NELL’AZIONE QUOTIDIANA PER

TUTELARE LA CIRCOLAZIONE E SOSTA DELLE AUTOCARAVAN nel rispetto delle
norme di legge, con conseguente revoca delle ordinanze anticamper e successiva rimozione della
segnaletica e/ o delle sbarre ad altezza ridotta dalla sede stradale.

A TUTTI | CAMPERISTI IL COMPITO DI segnalarci i divieti e/ o le sbarre anticamper e di
associarsi, alimentando cosi il fondo comune che ci permette di sostenere economicamente le
molteplici attivita tecnico-giuridiche necessarie per acquisire i provvedimenti istitutivi delle
limitazioni alle autocaravan, analizzarli, formulare e inviare istanze/ricorsi/diffide al fine di
farne dichiarare l'illegittimita e far rimuovere i divieti e/ o le sbarre.

Di seguito una sintesi, in ordine cronologico, delle attivita messe in campo dall’Associazione
Nazionale Coordinamento Camperisti per ripristinare la corretta applicazione della legge in
materia di circolazione e sosta delle autocaravan nel Comune di Tropea.

20 agosto 2011

Un associato comunicava all’ Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti che il Comune
di Tropea aveva adottato l'ordinanza n. 1/2011 con la quale limitava la circolazione delle
autocaravan in alcune zone della citta.

22 agosto 2011
Alcuni cittadini di Tropea propongono un’interpellanza ai sensi dell’art. 18 del regolamento del
Comune di Tropea, chiedendo al Sindaco di revocare 1'ordinanza.

25 agosto 2011

L’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti, evidenziati taluni profili di illegittimita
dell’ordinanza, chiedeva al Sindaco di Tropea di revocarla al fine di evitare il ricorso al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con aggravio di costi e oneri a carico del cittadino e
della pubblica amministrazione.

26 agosto 2011
La Gazzetta del Sud online pubblica I'articolo Il divieto di sosta penalizza i camperisti. Nell’articolo
si evidenziano le ragioni di illegittimita dell’ordinanza anti-camper.

04 settembre 2011
La Gazzetta del sud pubblica le dichiarazioni del Sindaco di Tropea Gaetano Vallone dal titolo
Tropea Vallone difende la sua ordinanza. Camper e caravan, ecco come e dove possono sostare.

10 ottobre 2011

Per il tramite dell’avvocato Marcello Vigano, 1’Associazione Nazionale Coordinamento
Camperisti ricorre ex art. 37 codice della strada al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
contro l'ordinanza del Comune di Tropea n. 1/2011.

24 ottobre 2011

I Sindaco di Tropea Prof. Gaetano Vallone risponde all’interpellanza per la revoca
dell’ordinanza n. 1/2011 sostenendo la legittimita del provvedimento. Nel rendere precisazioni,
il Sindaco contraddice le ragioni del provvedimento ammettendo che nel periodo giugno-
agosto 2011 non erano state elevate sanzioni a carico di autocaravan con cio sconfessando le
asserite ragioni di urgenza e contingibilita che devono sussistere a fondamento di un’ordinanza
emessa ai sensi dell’art. 50 del Testo unico degli enti locali.



13 gennaio 2012

Con nota prot. 0000152, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti chiede al Comune di
Tropea di inviare con sollecitudine le proprie controdeduzioni circa i motivi del ricorso
presentato dall’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti. I1 Ministero chiede altresi
al Provveditorato Interregionale alle Opere Pubbliche per la Sicilia e la Calabria sede coordinata
di Catanzaro, Ufficio Circolazione e Sicurezza Stradale di esperire il sopralluogo necessario ad
accertare la fondatezza dei motivi di ricorso relazionando in merito a ciascuno di essi.

1 marzo 2012

Con nota prot. 3729, il Comune di Tropea invia al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e
al Provveditorato interregionale per le Opere Pubbliche Sicilia-Calabria le proprie
controdeduzioni in merito ai motivi del ricorso proposti dall’Associazione Nazionale
Coordinamento Camperisti.

24 marzo 2012

L’Avv. Marcello Vigano, per 1’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti, invia al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti una memoria con la quale integra i motivi del
ricorso in replica alle controdeduzioni del Sindaco di Tropea Prof. Gaetano Vallone.

8 giugno 2012

L’ Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti scrive al Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti informando per conoscenza il Provveditorato interregionale per le Opere
Pubbliche Sicilia-Calabria al fine di sollecitare l'istruttoria gia richiesta dal Ministero con nota
prot. 0000152 del 13 gennaio 2012.

21 giugno 2012

Con nota prot. 0003523, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti sollecita il
Provveditorato interregionale per le Opere Pubbliche Sicilia-Calabria affinché sia compiuta
I'attivita istruttoria gia richiesta il 13 gennaio 2012.

16 luglio 2012

Con nota prot. 0003629, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti trasmette
all’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti la relazione del Provveditorato
interregionale per le Opere Pubbliche Sicilia-Calabria prot. n. 0015642 del 25 giugno 2012.

6 agosto 2012

L’Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti, informata della rimozione della
segnaletica installata in ottemperanza all’ordinanza n. 1/2011, chiede al Comune di Tropea di
trasmettere copia del provvedimento di revoca dell’ordinanza impugnata.

31 agosto 2012

Con nota prot. 4863 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti trasmette il decreto prot. 305
del 24 agosto 2012 con il quale accoglie il ricorso presentato dall’Associazione Nazionale
Coordinamento Camperisti contro I'ordinanza del Comune di Tropea n. 1/2011.

21 settembre 2012
L’ Associazione Nazionale Coordinamento Camperisti chiede nuovamente al Comune di Tropea

di trasmettere copia del provvedimento con il quale si e disposta la revoca dell’ordinanza n.
1/2011.



IL CASO TROPEA DIVENTA anche MEDIATICO

Lordinanza

COMUNE Di TROPEA
UFFICIO DEL SINDACO
telefax 0963 6041207

email: sindaco@comune.tropea.vv.it

Protn. 12886.del 13.08.11 Ordinanza n.01
Oggetto: Divieto di stazionamento su tutta la zona marina fino alla salita (compresa) denominata “Rocca Nettu-
no, per Camper. Roulottes e veicoli similari a partire dal Ponte denominato “La Grazia” fino alla salita denomina-
ta “Rocca Nattuno™

IL SINDACO
Visto il rapporto di servizio redatto dalla Polizia Municipale in data 10/08/2011 Prot. 1073/RM. dal quale & stato accer-
tato che alcuni camperisti, avevano scaricatoi liquami lungo |a strada Marina Roccette mediante apertura del rubinetto
della vaschetta di raccolta dei liquidi fognari durante la marcia;
Considerato che per ragioni igienico sanitari si rende necessario adottare misure urgenti ed efficaci al fine di salvaguar-
dare la pubblica incolumita:
Che l'art 50, cornma 5, e 54 del T.LLE.L, cosl come modificato dall’art. 6 cornma 1 del decreto legge n. 92 del 23 magagio
2008, assegna al Sindaco, quale ufficiale di Governo, il potere di emanare atti che gli sono attribuiti dalla legge e dai re-
golamenti in materia di igiene e sanitd pubblica, nonché al fine di prevenire ed eliminare gravi pericali che minacciano
lincolumita dei cittadini;
Ritenuto quindi di dover adottare idonee e straordinarie misure volte a tutelare la pubblica incolumita;
Visto il Decreto Legislativo 18 Agosto 2000 n. 267 e ss.mm. e ii.ela Legge 15 Maggio 1997, n. 127 e ss.mm. & ii.
Visto t'art. 54 del 0. Lgs. n. 267,/2000 recante il Testo Unico delle norme sull'Crdinamento deali Enti Locali,
modificato dallari & cormma 1, del D.L. 23 maggio 2008 n. 92, convertito con L. 24 luglio 2008, n. 125;
Visto il nuovo Codice della Strada approvato con Decreto Legislativo 30/Aprile 1992 n. 285 e ss.mm.e il. Ed il relativo
Regolamento di Esecuzione e di attuazione approvato con DUPR. 16 Dicembre 1992 n. 495 & ss.mm.e ii.

Ordina:

Il divieto di stazionamento su tutta la zona marina fino aila salita (compresa) denominata “Rocca Mettuno, per
Camper, Roulottes  veicoli similari a partire dai Ponte denominato “La Grazia” fino alta salita denominata“Roc-
ca Nattuno™

DISPONE
La presente ardinanza, & immediatamente esecutiva e sara resa pubblica mediante affissione allflbo Pretorio Comu-
nale.
Lufficio Tecnico Comunale & incaricato a posizionare adeguata segnaletica nei tratto di strada interessato;
Le forze dell'ordine sono incaricate della sorveglianza e dell'esecuzione del presente Ordinanza.
Per i trasgressori verranno applicate le sanzioni previste dal vigente Codice della Strada.
Lordinanza viene inoltre trasmessa in copia:
- alla Polizia Municipale; Compagnia dei Carabinieri - Palizia di Stato -Guardia di Finanza -Tropea.
Controil presente provvedimento pud essere proposto ricorso entro 60 giorni dalla sua pubblicazione all’Albo Pretario,
al Tribunale Armministrativo Regionale della Calabriz o in alternativa entro 120 giorni dalla pubblicazione, ricorso stra-
ordinario al Presidente della Repubblica.

Dalla residenza comunale, 13/08/2011
Il Sindaco
Prof. Gaetano-Vallone

Tropea. Evidenristn una seric & dncongrsenae: el provioodinsenio ded sinclaco Vallone

«Un’ordinanza del tutto illegittima-
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Interpellanza ex art. 18 Regolamente Comunale e Richiesta di revoca della Ordinanza n. 1 del 13.8.2011

X

-

 Eane

Al Sig. Sindaco del Comune diTropea
E p.c. A Sua Eccellenza il Prefetto di Vibo
Valentia

Egr. 5ig. Sindaco, con decreto n. 1 del 13.8.2011
ha vietato, per ragioni di igiene pubblice (non
bene specificate) che attenterebbero <<niente
pé po’ di mene che=> “alla pubblica incolumita”) il
parcheggiodi camper e similari dal Ponte La Grazia
sinoalla salita di Rocca Mettune.

Il Decreto soffre di una pocherza argomentativa
disarmante che espone l'ente comunale a dowver
patire delle spese in caso di ricorse degli utenti
camperisti a cui viene vietata [z sosta per ragioni
che, per l'astrattezza delle meotivazioni adeottate,
appaionec discriminanti.

E" stato pid wolte affermato che le autocaravan,
per il loro allestimento, che comprende serbatoi
di raccolta delle acque inerenti cucinag & bagno,
sempre che siane debitamente ed idoneamente
utilizzate, sono veicoli che non possone mettere in
pericolo ligiene pubblica,

Inoltre, da un punte di wvista logico-giuridice la
motivazioneadottata circa”loscaricodiliquamitnon
appare sufficiente a giustificare il provvedimente, in
guanto l'eventuale viclazione alle norme di tutela
del manufatte stradale di cui all’art, 13, comma
1, lett. f] e g) del Cedice della strada, deve essere
sanzionata ai sensi del medesimo articolo, commi
Z,3ed

Tra laltro tale motivazione non pud trovare
sostegno adettande un divieto preventive sulla
presunzione di violaziene futura di una norma, in
quanto & palese che la sanzione si applica quando
si realizza una particelare situazione di illegittimita
che la norma prevede in astratto.

Anche I comma & dellarticole 185 prevede la
sanzione per la violazione prevista al comma 4 del
medesimo articolo: "& vietato lo scarico dei residui
organici e delle acque chiare e luride su strade ed
aree pubbliche al di fueor di appeositi impianti di
smaltimenteoigienice- sanitan”.

Da guanto sopra si evince che i comuni sone
in possesso degli strumenti sanzionatori per
garantire il rispetto delligiene pubblica, e quindi &
ingiustificabile un provvedimento di limitazione in
tal senso alle autocaravan,

L'Ordinanza che lei ha adottate affronta un
problema serioma in mode illegittime e inefficace;

y

potremmeo dire in maniera dilettantistica, A tacer
del fatto che in localits Roccette, dinanzi al segnale
di divieto apposto permane una inspiegabilmente
parcheggiata una roulotte, Se si considera chenella
sua Ordinanza nen wviene individuata sul territorio
comunale un‘area allestita per lospitalita dei
turisti e delle famiglie in autocaravan, l'osservatore
malpensante potrebbe ritenere che |z sua
intenzione & quella di favorire qualche privato che
gestisce aree attrezzate di parcheggio.

Come dovrebbe sapere, con nota del 2 aprile 2007,
Prot, 0031543/2007, il Ministero dei Trasporti ha
preso posizione in materia di cireolazione e sosta
delle autocaravan, puntualizzande la  corretta
interpretazione ed applicaziene delle norme del
Codice della strada in materia. Per favorire la sua
conoscenza verranno riportati alouni stralci,
Lemanazione di tale provwedimento si & resa
necessaria @ seguite  delle  innumereveli e
ripetute istanze presentate ai sensi dellart. & del
regolamento di esecuzione e di attuazione - D.PR
445/1992 - circa la corretta applicazione del Codice
della strada in materia di autocaravan [articole 183
C.d.5), e - aspetto particolarmente importante — il
provvedimento & state emanato ai sensi dell'art, 35,
comma 1, che, come & noto, conferisce al Winistero
dei Trasporti il potere di direttiva in materia di
Ceodice della strada, vincelandeo in tal mede gli enti
proprietari delle strade ad applicare le disposizioni
in esse contenute,

Ai fini della drcolazione stradale in genere e agli
effetti dei divieti di cui agli artt. 6 & 7 del Codice,
gli autocaravan sono soggetti alla stessa disciplina
prevista per gli altri weicoli (art. 185 ¢1). La loro
sosta, ove consentita, non costituisce campegqgio,
attendamento e simili se essi poggizno sul suclo
esclusivamente con leruote, non emetton o deflussi
propri & nen cccupane la sede stradale in misura
eccedente il proprio ingombro {art. 185 c2). F
vietato loscaricodiresidui organicie diacque chiare
e luride su strade e aree pubbliche, al di fuor di
appositi impianti di smaltimento igienico-sanitario
[art. 185 c.d),

Mel caso di autocaravan che poggine sulla sede
stradale con le proprie ructe, senza emettere
deflussi propri, e che non occupino la sede stradale
in misura eccedente il propric ingembrg, in assenza
di estacoli atti a giustificarla (limitazieni alla
circolazione dirette ai veicoli aventi una sagoma



per altezza superiore all'altezza di un ostacolo
non eliminabile) la limitazione alla circolazione
stradale e sosta per detta particolare categoria di
autoveicolo appare illegittima.

A tale riguardo si richiama integralmente quanto
contenuto nella Direttiva dell'ex Ministero dei
Lavori Pubblici 24 ottobre 2000 “sulla corretta
ed wuniforme applicazione delle norme del
Codice della Strada in materia di segnaletica,
e criteri per linstallazione e la manutenzione”
In particelare il paragrafo 5 (“Impieghi non
corretti della segnaletica stradale”), punto 1
(“Casi pil ricorrenti di vizi dei procedimenti®)
indica espressamente le ordinanze di divieto di
circolazione e sosta di autocaravan e caravan,
le cui finalita hanno scarsa o del tutto carente
attinenza con la circolazione, e invece celano non
espressi motividi interessi locali, non perseguibili
con lo strumento dellordinanza sindacale a
norma dell'art. 7.

La circostanza che nella sua Ordinanza vengano
richiamate le sanzioni previste dal Codice della
Strada confermano l'assunto che muove la
presente interpellanza, caratterizzande il suo
provvedimento come un inutile doppione
di_quanto gia previsto dal CDS. |l carattere
discriminatorio  della  ordinanza  emerge
chiaramente dalla circostanza che una roulotte
parcheggiata di fronte al divieto di sosta ivi
permane beatamente.

La inciviltd manifestata da qualche camperista
non pud avere come conseguenza gquella di
penalizzare una categoria, che rappresenta
comunque una fonte importante di presenze
di turisti sul territorio. |l problema & owviabile
intensificande i contrelli e applicande le norme
gia esistenti.

5i consideri, infine, che la palese illegittimita
dellOrdinanza espone il Comune a dover
rifondere le spese di giudizio, laddove vengano
intraprese azioni legali.

Perquantosopraesposto SiCHIEDE la revocadella
Ordinanza n. 1 del 13.8.2011 poiché illegittima e
discriminatoria nei confronti dei turisti in camper.
5i chiede, altresi, di conoscere se sono state
elevate sanzioni per violazione dell’art. 185 co 4
Cd5 o, in assenza, conoscere in base a quali criteri
& stato possibile ricondurre lo scarico di liquami
alla presenza di camper. 5i chiede, altresi, di
conoscere se detto provvedimento debba essere
applicato con esclusione di efficacia ai cittadini di
Tropea.

Cordialita.

Tropea, 22.8.2011

Dr. Adolfo Repice
Dr. Giuseppe Rodolico

LANCC 5PIEGA...

La Prefettura & tenuta a verificare la legittimita
delle singole ordinanze comumnali prima di deci-
dere compiutamente sui ricorsi. || Ministero dei
Trasporti, con nota n. 6700 del & agosto scorso, ha
sottolineato che alcune Prefetture non valutano
la regolarita dell'ordinanza comunale limitativa
della circolazione e sosta dei camper, limitandosi
ad accertare solo la correttezza della procedura
della pelizia stradale. Tale pratica nen & conforme
alla legge poiché la Prefettura deve verificare la
legittimita delle singole erdinanze comunali pri-
ma di decidere sui ricorsi. La nota ministeriale &
stata adottata su sollecitazione dell’associazione
nazionale dei camperisti poiché alcuni comuni
continuano ad installare sbarre imitatrici e divieti
arbitrari di circolazione e sosta per i camper. Nel
provvedimente ministeriale si legge che il com-
portamento delle Prefetture finisce con il conso-
lidare pratiche discriminatorie nei confronti dei
camper, rispetto agli altri veicoli in circolazione.
Spetta a tali uffici territoriali del governo, infatti,
prefettura garantire il coordinamento ed il con-
trollo sull'esercizio della funzione strumentale
effettuata in materia di circolazione stradale da
parte degli enti locali.

TROPEA Vallone difende la sua ordinanza
Camper e caravan,
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UARTICOLO sulla Gazzetta del Sud enline GAZZETTA DEL SUD enLINE

26.8.2011
«ll divieto di sosta penalizza | camperisti»

Pierluigi Ciolli (rappresentante di categoria): il provwedimento del sindaco & in contrasto con la legge

Tropea. Lex sindaco Adolfo Repice e Fex assessore Giuseppe
Rodolico chiedono la revoca dell'ordinanza con la quale i
sindaco Gaetano Vallone vieta ai camperisti di sostare sul
litorale cittadino.

Repice e Rodolico, del gruppo di opposizione, in una inter-
rogazione indirizzata al sindaco Vallone e per conoscenza
al prefetto Latella sostengono Filegittimita dellordinanza
stessa.

«Con decreto n. 1 del 13 agoste 2011 - si legge nellinter-
rogazione — ha vietato per ragioni di igiene pubblica, non
bene specificate che attenterebbero “niente pd po di mena™
che alla pubblica incolumita, il parcheggio di camper dal
ponte La Grazia siano alla salita di Rocca Nettuno. I de-
creto soffre di una pochezza argomentativa disarmante
che espone 'ente comunale a dover patire delle spese in
caso di ricorso degli utenti camperisti a cui viene vietata
la sosta per ragioni che, per astrattezza delle motivazioni
adottate, appaione discriminati. E stato — aggiunge — pia
volte affermato che le autocaravan , per il loro allestimen-
to, che comprende serbatoi di raccolta e le acque inerenti
cucina e bagno, sempre che siano debitamente ed idone-
amente utilizzate, sono veicoli che non possono mettere
in pericolo ligiene pubblica. Inoltre da un punto di vista
logico-givridico la motivazione adottata circa lo scarico
di liguami non appare sufficiente a giustificare il provvedi-
mento, in guanto Feventuale violazione alle norme di tute-
la al manufatto stradale deve essere sanzionata. Tra laltro
tale motivazione non pud trovare una nonma, in quanto
& palese che la sanzione si applica quando si realizza una
particolare situazione di illegittimita che la norma prevede
in astratto. l'ordinanza che lei ha adottato — prosegue la
nota - affronta un problema serio ma in modo illegittimo
ed inefficace, potremo dire in maniera dilattentistica. A ta-
cer del fatto che in localitd Roccette, dinanzi al segnale di
divieto apposto permane inspiegabilmente parcheggiata
una roulotte. Se si considera che nella sva ordinanza non
viene individuata sul territorio comunale, un'area allestita
per lospitalita dei turisti e delle famiglie in autocaravan,
Fosservatore malpensante potrebbe ritenere che la sua

intenzione & quella di favorire qualche privato che gestisce
aree attrezzate di parchegaios.

Linterrogazione a firma di Repice e Rodolico conclude: «lL.a
circostanza che nella sua ordinanza vengano richiamate
le sanzioni previste dal Codice della strada confermano
l'assunto che muove la presente interpellanza, caratte-
rizzando il suo provvedimento come un inutile doppione
di quanto gia previsto dal Codice della strada. il carattere
discriminatorio dello ordinanza emerge chiaramente dal-
la circostanza che una rovolotte parcheggiata di fronte al
diviete di sosta ivi permane beatamente. Uincivilté — con-
clude la nota — manifestata da qualche camperista non
pud avere come conseguenza quella di penalizzare una ca-
tegoria che rappresenta comungue una fonte importante
di presenze di turisti sul territorio. Il problema & ovviaohile
intensificando i controlli. Sulla illegittimita dellordinanza
interviene anche Pier Luigi Ciolli, del coordinamento cam-
peristi il quale afferma che «lordinanza é palesemente in
violazione della legges.(Lf.)

L et e

Vibo - Provincia
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IL CAMPERISTA AL SINDACO

venerdi 26 agosto 2011

Da: Mario Ferrentino [mailto:mario.ferrentino@fastwebnet.it]

A:sindaco@comune tropea.vv.it

Cc: Camp, Coordinamento Camperisti; SandroDAgostino@libero.it

Oggetto: TROPEA, ordinanza anti camper

Signer Sindaco, in riferimento alla Sua ordinanza anti camper.

Mon desidero farle perdere tempo percio brevemente: se & vero quanto accertato dalla Polizia Municipale
perché gli agenti non hanno adottato provwedimenti adeguati per sanzionare i “maiali”?

Le chiedo ancora, Signor Sindaco, lei cosa ha fatto, sul territeric che amministra, per evitare che i “maiali”

commettano atti delittuosi?

Per concludere, se esistono ed & vero alcuni“maiali” non si pud penalizzare tutta una categoria ma cercare di
adottare iniziative e provvedimenti affinché non venga penalizzate il turismo itinerante.

Distinti saluti. Mario Ferrentino



1 settembre 2011
Il gazzettine di Trepeaedintorni.it
web indipendente dal 1994

Aprendo http://www.tropeaedintorni.it/carissimi-lettori-si-ricomincia-0108/html Fintervista al Sindaco “ri-
mandato a settembre” che replica sulla questione sequitando a confondere gli autoveicoli con i rimorchi non-
ché introduce il personale Codice della Strada dove il sostare per piii ore si trasforma da sostain stazionamento.

4 settembre 2011
Il gazzettino di Tropeaedintorni.it
web indipendente dal 1994

Aprendo http://www.tropeaedintorni.it/carissimi-lettori-si-ricomincia-040911/.html la risposta al Sindaco di
Tropea da parte di Sandre D'Agestino.

IL CAMPERISTA AL SINDACO

Inviato: domenica 4 setternbre 2011

Da: Sebastiano Passanisi

A:sindaco@comunetropea.vvit

Ce: prefettura.vibovalentia@interna.it; Coordinamento Camperisti
Oggetto: Sosta Camper divieto nel comune di Tropea

Egregie Sig. Sindaco, senza voler entrare nella polemica pelitica attualmen-
te in corso nella Sua citta, mi riferisco solamente a quanto apparse di recen-
te sulla stampa lecale.

Nell'articolo a pag.44 della Gazzetta del Sud del 4/9/11:

1) Lei riferisce che “l'ordinanza & mirata a impedire lo stazionamento dei
camper in determinati luoghi della citta per ragioni igienico-sanitarie dove
per stazionamento deve intendersi nen la semplice sosta ma il ferme di det-
ti camper per molte ore, con apertura ditende o infissi e la posa a terra di
tende, sedie tavoli da pranzo o altri accessori che i fatto trasformanao la sosta
in campeggio abusive per le strade della citta”;

2) Lei precisa che “non ha voluto discriminare la categoria dei camperisti e attigui, per i quali nella citta ci
sono ben tre campeggi capaci di accogliere lo stazionamento ed un'area camping specifica”;

3) sempre nelle stesso articolo si legge che” la fonte giuridica dell'erdinanza sindacale trova fondamento
nell’art. 50 del testo unico degli entilecali, che conferisce al sindace pieni poteri in merito ad urgenti e con-
tingenti problemi diigiene pubblica”;

4) ordinanza “circoscritta a un‘area specifica del territorio perché interessata dai fenomeni di scarico abusivo
di liquami e reflui organici;

Al riguardo vorrei chiederle:

a) Lei & mai salito su un camper? Se lo avesse fatto si sarebbe accorto che ogni Autecaravan & munite di
dispositivi idonei per la raccolta di*liguami e reflui erganici”e autesuffciente per parecchi giorni;

b) -La sosta e il divieto di campeggio delle autocaravan sulle strade sono sufficientemente regolamentati
dal Codice della Strada;

¢) Nen chiarisce chi“scarica abusivamente liquami e reflui organici nell'area specifica del territoric” (potreb-
bero essere delle fogne mal funzionanti del Sue comune o qualche stabilimento balneare esistente nell’area
interessata);

d) Lei riferisce di “non aver voluto discriminare |a categoria dei camperisti ed attigui” allora come bisogna
interpretare i vari cartelli di sosta vietata da Lei fatti applicare lungo la strada con la dicitura generica “per
caravan e similari”e senza che sul retro riportine gli estremi dell'erdinanza (si allega foto);

Le chiedo se non sia il caso di revocare detta ordinanza secondo il principio dell’autotutela o in mancanza in-
tervenga la Prefettura diVibo Valentia per evitare assurdie onerosi contenziosi alle pubbliche amministrazioni
e alle famiglie in autocaravan in caso di contravvenzioni per questo abuslvo divieto adottato im contrasto con
le_numerosi Leggi dello Stato e disposizioni ministeriali che disciplinano la sosta delle autocaravan.
Nell'attesa di una 5ua gentile risposta in merito, La saluto cordialmente,

Sebastiano Passanisi

I caso Tropea e l'ennesima dimostrazione della rilevanza del fenomeno ‘circolazione
autocaravan’. Infatti, accade spesso che i provvedimenti con i quali gli enti locali limitano la
circolazione di tali autoveicoli suscitino particolare clamore: la cittadinanza si divide tra pareri
favorevoli e contrari, gli amministratori si arroccano dietro argomentazioni inconsistenti, i
commercianti si lamentano perché si penalizza il turismo, i gestori delle strutture ricettive
gioiscono sperando in maggiori affluenze.

Tutto cio dimostra che la circolazione delle autocaravan e un fenomeno di rilevanza sociale
sotto molteplici punti di vista.

Al riguardo, paiono illuminate le parole con le quali il deputato Fausti introduceva la sua
proposta di legge in materia di disciplina della costruzione, circolazione e sosta delle autocaravan.
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PROPOSTA DI LEGGE

d’iniziativa del deputato FAUSTI

Presentata il 5 settembre 1987

Ulteriori norme per la disciplina della costruzione,
circolazione e sosta delle auto-caravan

OnorevoLl CotLEGH1 ! — Anche nel no-
stro Paese, benché in ritardo rispetto alle
altre nazioni moderne, ¢ ormai diffuso
l'utilizzo del tempo libero mediante ma-
nifestazioni turistiche di iniziativa fami-
liare, non necessariamente comprese nel
circuito alberghiero tradizionale,

Trattasi del cosiddetto « turismo itine-
rante », libero od organizzato su apposite
aree, effettvato mediante caravan ed
« auto-caravarn », che privilegia un turi-
smo alternativo piu sensibile e pid at-
tento ai problemi dell’ambiente.

Trattasi anche di esaltazione di pecu-
liari aspetti turistici e conoscitivi in
quanto la dinamica utilizzazione dei
mezzi {caravan ed auto-caravan) con-
sente agli utenti 'acquisizione di conti-

tasso di circa guattromila unita annue
per le auto-caravan e di circa ventimila
unita per le caeravan, con un fatturato
totale di lire 220 miliardi.

Si ha a che fare, pertanto, con impor-
tanti esigenze, costituzionalmente tute-
late, del cinadino e con insopprimibili
interessi dell'industria e dell'occupazione
nazionale.

A fronte di cid sono emersi aspri con-
trasti tra gli enti locali (prevalentemente
orientati verso forme tradizionali di turi-
smo di massa) e gli utilizzatori di auto-
caravan e caravan, che pongono in forse
le possibilita giuridiche di consentire la
manifestazione di queste esigenze di turi-
smo extra-tradizionale.

Tale atteggiamento negativo degli enti
locali, tra l'altro, induce i turisti esteri
nue esperienze e la massima valorizza- che usano gli stessi mezzi accennati a
zione degli aspetti culturali e turistici del disertare il nostro paese, con i conse-
paese. guenti comprensibili deficit valutari.

Sotto il profilo degli interessi produt- Ormai i divieti posti in essere dalle
tivi della nazione, questo fenomeno rive- amministrazioni locali, sia alla sosta sia
ste una notevolissima rilevanza in quanto alla circolazione delle auto-caravan, pre-
si ¢ alla presenza di oltre 120 imprese cludono praticamente l'uso di questi
costruttrici di auto-caravan e di circa 30 mezzi.

di caravan che danno lavoro — diretto e Al fine di armonizzare le opposte esi-
indiretto — a circa ottomila unita. genze & stata redatta la presente proposta

E da rilevare, inoltre, che le famiglie che, contrc garanzie di igiene e tuicla
proprietarie dei mezzi in argomento risul- della pubblica sicurezza, consente alle
tano essere circa 170.000 per cui si de- auto-caravan una disciplinata circolazione
vono considerare intorno ai 650.000 gli ¢ sosta nel territorio nazionale. Dalle
italiani interessati. esperienze maturate successivamente si

Nel momento attuale, poi, va conside- Provvedera, con appuosito provvedimento,
rato anche che i veicoli di base sono @ disciplinare anche il settore delle ca-
prodotti dall'industria italiana, secondo il ravan.

Con gli articoli 1 e 2 viene effettuato
armonico collegamento con i principi
della legge 10 febbraio 1982, n. 38, che
ha riconosciuto la legittimita dell'uso di
detti mezzi.

Con l'articolo 3 viene ribadito il prin-
cipio costituzionale di parita di diritt
alla circolazione stradale.

Con l'articolo 4 viene demandata al
Ministro dei trasporti la [issazione di
ogni caratteristica utile e necessaria per
la circolazione delle auto-caravan in con-
dizioni di sicurezza.

Le garanzie di igiene per la circola-
zione e sosta dei detti mezzi vengono
assicurate, con gli articoli 5, 6 ¢ 7, me-
diante opportune disposizioni delegate ai
Ministri della sanita, del turismo, dei tra-
sporti e dei lavori pubblici, nell’am-
bito delle rispettive competenze istituzio-
nali.

Con l'articolo 8 si dettano norme limi-
tative alla sosta delle auto-caravan che,
per altro, sono desunte da quelle proposte
dalla Commissione interministeriale per
la riforma del codice della strada e sono
anche previste nel testo di legge delega
per la riforma dello stesso codice che,
decaduta con la scorsa legislatura, risulta
essere in via di ripresentazione.

Nel rassegnare il testo all'esame degli
onoreveli colleghi, si raccomanda un ifer
il piu sollecito possibile al fine di non
penalizzare oltre l'industria nazionale e
consentire il varo di un provvvedimento
che allineera il nostro paese con quelli
piit avanzati.

La proposta dell’'onorevole Fausti e diventata Legge n. 336 del 14 ottobre 1991 poi
recepita nel nuovo codice della strada. All'intervento legislativo hanno fatto seguito molteplici
chiarimenti resi dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e dal Ministero dell'Interno
con direttive e circolari. A titolo meramente esemplificativo si ricorda la direttiva del Ministero
dei Trasporti prot. 0031543 del 02.04.2007 recepita e diffusa a tutti gli Uffici Territoriali del
Governo da parte del Ministero dell Interno con circolare n. 0000277 del 14.01.2008.

Con la citata direttiva, il Ministero dei Trasporti ha fornito chiarimenti sulla corretta
applicazione delle norme in materia di circolazione e sosta delle autocaravan illustrando altresi
i vizi pitt ricorrenti dei provvedimenti che dispongono la collocazione della segnaletica in
materia di autocaravan.

Nonostante cio, sono ancora molte le pubbliche amministrazioni che emettono ordinanze
abnormi, senza alcun fondamento, prive di copertura tecnico-giuridica.

Gli enti locali si trincerano dietro esigenze di tutela del territorio, salvaguardia della
pubblica incolumita e molteplici altre inconsistenti motivazioni che fanno di un’ordinanza una
scatola vuota di contenuti, la cui finalita € quella di allontanare l'utente della strada in
autocaravan.

Non v’é dubbio che un Sindaco debba preoccuparsi di tutelare il territorio che
amministra. E altrettanto evidente che debba farlo nel rispetto della legge, utilizzando gli
strumenti che I'ordinamento giuridico mette a sua disposizione: nel caso di Tropea gli strumenti
sanzionatori previsti dagli articoli 15 ovvero 185 del codice della strada.

Peraltro, utilizzando tali strumenti il Comune di Tropea avrebbe evitato oneri a carico del
cittadino e della pubblica amministrazione:

e oneri e costi legati alla predisposizione, pubblicazione, esecuzione dell’ordinanza
numero 1/2011 ivi inclusi quelli dovuti all'installazione della segnaletica;

e oneri e costi derivanti dal ricorso al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che ha
coinvolto altresi il Provveditorato Interregionale alle Opere Pubbliche per la Sicilia e la Calabria;

e oneri e costi legati alla predisposizione, pubblicazione, esecuzione del provvedimento di
revoca dell’ordinanza numero 1/2011 ivi inclusi quelli dovuti alla rimozione della
segnaletica illegittimamente installata.



